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Raudtee signalisatsioonijuhend

1. peatiikk
Uldsatted

1. Uldsitted

1.1 Raudtee signalisatsioonijuhend (edaspidi ka signalisatsioonijuhend) méaérab kindlaks
avalikult kasutataval raudteel (edaspidi ka raudtee) ndhtavate ja kuuldavate signaalide
stisteemid ning tehnilised nouded signaalvahenditele, mille abil korraldatakse rongiliiklust ja
mandovritood.

1.2 Uute signaalvahendite, samuti raudteeliikluse signalisatsiooni valdkonda reguleerivate voi
kisitlevate juhendite, juhiste ja muude tehniliste aktide rakendamisel tuleb tdpselt jirgida
signalisatsioonijuhendis kehtestatud ndudeid.

2. peatiikk
Signaalid

2. Nihtavad signaalid

2.1 Signaalide abil tagatakse ohutu ning tépne raudteeliiklus. Raudteeliikluse korraldamisel
kasutatakse nihtavaid ja kuuldavaid signaale.

2.2 Nahtavad signaalid vidljenduvad signaalnditude vérvis, kujus, asetuses ja arvus. Neid
signaale edastatakse fooridega ning signaalketaste, -kilpide, -laternate, -lippude, -ndidikute
ja -méarkide abil.

2.3 Néhtavad signaalid jagunevad kasutamisaja jargi:

2.3.1 péevasteks, mis on kasutusel OOpdeva valgel ajal. Neid signaale edastatakse
signaalketaste, -kilpide, -lippude ja -ndidikute, poormendidikute, teetdkke- ja veevotukoha
ndidikute abil;

2.3.2 oisteks, mis on kasutusel 60pdeva pimedal ajal. Neid signaale edastatakse kehtestatud
véarvi signaaltulede (kisi-, rongi- ja muudes signaallaternates ning signaalndidikutes) abil.
Oiseid signaale tuleb kasutada ka péevasel ajal udu, tuisu ja muudel ebasoodsa nihtavuse
juhtudel, kui signaali ndhtavus pdevastel peatussignaalidel on alla 1000 m, kiiruse vihendamise
signaalidel alla 400 m ja mandovrisignaalidel alla 200 m;

2.3.3 00péevasteks, mis on kasutusel pidevalt ja edastavad signaale ithesuguselt nii 66pdeva
valgel kui ka pimedal ajal. Nendeks signaalideks on foorituled, matka- ja muud ndidikud,
alalised kiiruse vihendamise kettad, kollased ruudukujulised kilbid (nende tagumine kiilg on
roheline), kaubarongi saba tihistavad valgust peegeldava pinnaga kettad ning signaalndidikud
ja -margid.



3. Kuuldavad signaalid

3.1 Kuuldavad signaalid viljenduvad erineva pikkusega helide arvus ja kombinatsioonis.
Kuuldavate signaalide edastamiseks kasutatakse veduri-, mootorrongi- ja dresiinide vilesid,
kisivilesid, signaalpasunaid ja sireene.

3. peatiikk
Alalised signaalid

4. Alalised signaalid

4.1 Alalised signaalid on foorid, mis jagunevad jargmiselt:

4.1.1 sissesoidufoor on rongi jaamavahelt jaama sditmise lubamiseks voi keelamiseks;

4.1.2 vdljasoidufoor on rongi jaamast jaamavahele viljumise lubamiseks voi keelamiseks;
4.1.3 matkafoor on rongi jaama {ihest rajoonist teise sditmise lubamiseks voi keelamiseks;
4.1.4 labisoidufoor on rongi iihest blokkpiirkonnast teise sOitmise lubamiseks voi
keelamiseks;

4.1.5 kattefoor on raudteede, raudtee ja trammitee voi raudtee ja trollibussiliini iihetasandilise
ristumiskoha, lahtikdiva silla ning saaturi juhendamisel 14bisoidetava teeldigu piiramiseks;
4.1.6 tokkefoor on raudteetilesdidukohal voi muudel raudteerajatistel liikkuva rongi voi muu
liikuva raudteeveeremi peatamiseks ootamatult tekkinud ohu korral. Tokkefoori rakendatakse
samuti jaama pargis raudteeveeremi piiramiseks selle remontimisel voi jarelevaatusel;

4.1.7 hoiatusfoor on pdhifoori (sissesdidu-, ldbisdidu-, tokke- ja kattefoori) nditudest eelteate
edastamiseks;

4.1.8 kordusfoor on eelteate edastamiseks véljasoidu- voi matkafoori lubavast ndidust voi
sorteerimismaefoori (edaspidi mdefoor) ndidust neil juhtudel, kui eelnimetatud pdhifooride
nihtavus normaalolukorras ei ole tagatud;

4.1.9 vedurifoor on teefoori ndidu edastamiseks veduri voi juhtvaguni kabiini ning teefooride
puudumisel rongi jaamavahe {ihest blokkpiirkonnast teise sditmise lubamiseks voi keelamiseks;
4.1.10 manéovrifoor on mandovritdod lubamiseks voi keelamiseks;

4.1.11 sorteerimismdefoor on méelt raudteeveeremi allalaskmise lubamiseks voi keelamiseks.
4.1.12 harutee tokkefoor on harutee liikkluse piiramiseks raudteeiiletuskoha ees, kui seal ei ole
voimalik saavutada normpikkusega piirkondi ldhenemiseks.

4.2  Erandjuhul voib {iihel fooril olla iihel ajal mitu otstarvet (sisse- ja véljasdidufoor,
viljasoidu- ja mandovrifoor, véljasdidu- ja matkafoor). Foori mitmeotstarbelise rakendamise
otsustab raudtee valdaja.

4.3 Fooris kasutatakse nii alaliselt pdlevaid kui ka alaliselt mittepdlevaid ja vilkuvaid (kindla
perioodi jdrel siittivaid ja/voi kustuvaid) signaaltulesid. Automaatblokeeringuga liinil
tihistatakse 14bisdidufoorid numbritega ning muud foorid tihtedega voi tédhtede ja numbritega
raudtee valdaja sitestatud korras. Kehtestatud paaritu likklemissuuna foore tahistatakse tihega
A ja paaris liiklemissuuna foore tdhega B.

4.4 Foori signaaltulede tdhendused, sdltumata nende asukohast ja otstarbest, on jargmised:
4.4.1 {ks roheline tuli lubab soita raudtee valdaja kehtestatud suurima kiirusega (edaspidi
piirkiirus), jargmine foor on avatud;

4.4.2 iiks kollane vilkuv tuli lubab sodita kehtestatud piirkiirusega, jirgmine foor on avatud ja
lubab soita vihendatud kiirusega;

4.4.3 ks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, jargmine foor on suletud;

2



4.4.4 kaks kollast tuld, nendest {ilemine vilkuv, lubab sdita vdhendatud kiirusega, rong sdidab
poormel korvalekaldumisega, jirgmine foor on avatud;

4.4.5 kaks kollast tuld lubab sdita vihendatud kiirusega ja valmisolekuga peatumiseks, rong
soidab poormel korvalekaldumisega, jargmine foor on suletud;

4.4.6 iiks punane tuli keelab signaalist mo6dasdidu.

4.5 Foor loetakse avatuks siis, kui selles pdleb lubav signaaltuli, ja suletuks, kui fooris poleb
keelav signaaltuli.

5. Sissesoidufoor
5.1 Sissesdidufooriga edastatakse jargmisi signaale:

5.1.1 iiks roheline tuli lubab rongil sdita jaama kehtestatud piirkiirusega mooda peateed,
jargmine foor (matka- voi véljasdidufoor) on avatud (joonis 1);
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Joonis 1

5.1.2 ks kollane vilkuv tuli lubab rongil sdita jaama kehtestatud piirkiirusega médda peateed,

jargmine foor (matka- voi véljasdidufoor) on avatud ja lubab sdita vihendatud kiirusega (joonis
2);

Sissesdidufoor Viljasoidufoor
Teedepark
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Joonis 2



5.1.3 ks kollane tuli lubab rongil sdita jaama peateele valmisolekuga peatumiseks, jirgmine
foor (matka- voi viljasdidufoor) on suletud (joonis 3);
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Teedepark

Joonis 3

5.1.4 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab rongil vihendatud kiirusega sdita jaama
korvalteele, jirgmine foor (matka- voi véljasdidufoor) on avatud (joonis 4);
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Sissesoidufoor |_.
Valjaséidufoor

Joonis 4

5.1.5 kaks kollast tuld lubab rongil vdhendatud kiirusega soita jaama korvalteele,
valmisolekuga peatumiseks, jargmine foor on suletud (joonis 5);
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Viljasoéidufoor

Joonis 5
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5.1.6 kolm kollast tuld lubab mootorrongil, iiksikveduril ja dresiinil raudtee valdaja kehtestatud
korras viahendatud kiirusega sodita jaama pea- voi kdrvaltee vabale teeosale ning liikkuda punase
ndiduga signaliseeriva manddvrifoorini, matkafoorini voi signaalmérgini ,,Mootorrongi
ithendamise koht* ja signaliseerib, et vastuvotuteel seisab varem saabunud rong (joonis 6);

o o

Sissesoidufoor Mootorrong~ |—. Mootorrong |—.
Matkafoor Valjasoidufoor

Joonis 6

5.1.7 ks punane tuli keelab signaalist mé6dasdidu (joonis 7).
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Vdljasoidufoor

Joonis 7

5.2 Kui rongid voetakse jaama kdrvalteele méoda laugpoormeid (podrmed ristrodpa margiga
1/18 ja pikemad, kuid mitte jairsemad), kasutatakse sissesdoidu- ja matkafooris jargmisi signaale:
5.2.1 ks roheline vilkuv ja {iks kollane tuli ning iiks roheline riba lubab rongil sdita jaama
korvalteele laugpodrmel lubatud piirkiirusega, jirgmine foor (matka- voi viljasdidufoor) on
avatud ja lubab soita kehtestatud piirkiirusega (joonis 8);
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Joonis 8

5.2.2 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, ja iiks roheline riba lubab rongil sdita jaama
korvalteele laugpoormel lubatud piirkiirusega, jargmine foor on avatud ja lubab sdita
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vihendatud kiirusega (joonis 9);

v Laugpdore Poore ristrddpa
margiga 1/9 voi 1/11
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Joonis 9

5.2.3 kaks kollast tuld ja iiks roheline riba lubab rongil sdita jaama korvalteele laugpoormel
lubatud piirkiirusega, valmisolekuga peatumiseks, jargmine foor on suletud (joonis 10);
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Sissesdidufoor '_.

Valjasoidufoor

Joonis 10
5.2.4 iks roheline vilkuv tuli* lubab rongil sdita modda peateed kehtestatud piirkiirusega,

jargmine foor (matka- voi véljasdidufoor) on avatud ja lubab sdita kehtestatud piirkiirusega
(joonis 11).

, Laugpddre
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Sissesoidufoor

VaIJaSOIdufoor

Joonis 11

* Kasutatakse vajadusel, soltumata poérme ristroopa margist.



6. Kutsesignaal

6.1  Uks valge vilkuv tuli lubab rongil jitkata sditu foori punase vdi kustunud tule juures kuni
jargmise foorini voi piirdetulbani kiirusega kuni 20 km/h, rakendades tilivalvsust (joonis 12).

Joonis 12

6.2 Kutsesignaali voib kasutada sissesdidu-, matka- ja véljasdidufooris (vélja arvatud
grupifooris).  Viljasdidufoori  kutsesignaaliga  on  lubatud rongi saata  ainult
automaatblokeeringuga kaheteelisele jaamavahele modda péarisuunalist teed.

7. Viljasoidufoor
7.1  Automaatblokeeringuga liinil edastatakse véljasdidufooriga jargmisi signaale:

7.1.1 ks roheline tuli lubab rongil véljuda jaamast ja soita kehtestatud piirkiirusega, ees on
vaba kaks vdi enam blokkpiirkonda (joonis 13);

Joonis 13

7.1.2 ks kollane tuli lubab rongil viljuda jaamast ja soita valmisolekuga peatumiseks,
jargmine foor on suletud (joonis 14);

Joonis 14

7.1.3 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab rongil véljuda jaamast védhendatud
kiirusega, seatud matkal toimub pddrmel liikumine korvalekaldumisega, jargmine foor on
avatud (joonis 15);



g Sissesoidufoor VaIJasondufoor I

Lab|50|duf00r

Joonis 15

7.1.4 kaks kollast tuld lubab rongil véljuda jaamast vdhendatud kiirusega, seatud matkal
toimub podrmel liikumine korvalekaldumisega, jirgmine foor on suletud (joonis 16);
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Sissesoidufoor Véljasoidufo

Lab|50|dufoor

Joonis 16

7.1.5 ks punane tuli keelab signaalist méodasdidu (joonis 17).
@
o

Joonis 17

7.2 Rongi saatmisel méoda laugpooret korvalteele automaatblokeeringuga liinil edastatakse
véljasdidufooriga jirgmisi signaale:

7.2.1 {ksroheline vilkuv ja iiks kollane tuli ning liks roheline riba lubab rongil véljuda jaamast
kehtestatud piirkiirusega, rong sdidab korvalteele, jirgmine foor on avatud (joonis 18);



_/ \ / Laugp&ore
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7.2.2 kaks kollast tuld ja tiks roheline riba lubab rongil viljuda jaamast kehtestatud
piirkiirusega, seatud matkal toimub pd6rmel likkumine kdrvalekaldumisega, jargmine foor on
suletud (joonis 19).

Lab|50|dufoor

Joonis 18

_/ \ / Laugpdore
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Sissesoidufoor Valjasoidufoor

Lab|50|dufoor

Joonis 19
7.3 Poolautomaat- ja kombineeritud teeblokeeringuga liinil edastatakse véljasdidufooriga
jargmisi signaale:
7.3.1 ks roheline tuli lubab rongil viljuda jaamast kehtestatud piirkiirusega, jaamavahe on
vaba kuni jdrgmise jaamani (joonis 20);

Joonis 20

7.3.2 ks punane tuli keelab signaalist moddasdidu (joonis 21);



A
1
Joonis 21

7.3.3 kaks kollast tuld lubab rongil viljuda jaamast vdhendatud kiirusega, seatud matkal
toimub pdormel likkumine korvalekaldumisega, jaamavahe on vaba kuni jirgmise jaamani
(joonis 22);

Joonis 22

7.3.4 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab rongil viljuda jaamast vdhendatud
kiirusega, seatud matkal toimub podrmel liikumine korvalekaldumisega, jaamavahe on vaba
kuni jargmise jaamani ja selle jaama sissesdidufoor on avatud (joonis 23).

Joonis 23

7.4 Rongi saatmiseks teeblokeeringuga haruteele voi viljasdidumatka néitamiseks
teeblokeeringuga mitmeteelisel liinil voi ithe- ja kaheteelisel kahesuunaliseks liiklemiseks
ehitatud automaatblokeeringuga liinil, samuti kombineeritud teeblokeeringuga liinil vdib
véljasdidufoori tulesid tdiendada matkandidikuga.

7.5 Matkandidiku puudumisel voib signaali rongi véljumiseks haruteele voi {iihe- ja
mitmeteelise piirkonna {ihele teele, samuti kahesuunalise automaatblokeeringuga liini
jaamavahe vastassuunalisele teele ning kombineeritud teeblokeeringuga jaamavahele edastada
véljasoidufoori kahe rohelise tulega, mis automaatblokeeringu korral niitab tee vabaolekut
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vihemalt kahe blokkpiirkonna ulatuses, poolautomaatblokeeringu ja kombineeritud
teeblokeeringu korral aga jaamavahe vabaolekut kuni jirgmise jaamani (joonis 24).

Joonis 24

7.6 Rongi saatmisel kahesuunalise automaatblokeeringuga kaheteelisel liinill mooda
vastassuunalist teed on viljasdidufooris matkandidiku voi signaali ,kaks rohelist tuld“
kasutamine kohustuslik.

7.7 Rongi viljasdidumatka valmisolekust véljasdidufooriga jaamas teeblokeeringuta
haruteele signaliseeritakse iihe valge tulega.

7.8 Rong saadetakse haruteele saua voOi teeloaga. Sel juhul signaliseerib valge tuli
viljasdidufooris viljasdidumatka valmisolekust ja punane tuli ei pdle (joonis 25).

Joonis 25

7.9 Rongi saatmisel automaatblokeeringuga kaheteelisel liinil vastassuunalist teed
liilkumisega vedurautomaatsignalisatsiooni jirgi, voib véljasdidufooris matkandidiku asemel
kasutada lisaks pohi signaalndidule ka niitu ,,iiks valge tuli*. Uks valge tuli signaliseerib antud
juhul liikumist vastassuunalisele teele, kus on signalisatsioonivahendina kasutusel veduri
automaatsignalisatsioon kui iseseisev signalisatsioonivahend (joonis 25').

Joonis 25!
11



8. Matkafoor

8.1 Matkafooriga edastatakse jargmisi signaale:

8.1.1 1iiks roheline tuli lubab soita kehtestatud piirkiirusega, jargmine foor (matka- voi
viljasdidufoor) on avatud;

8.1.2 ks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, jirgmine foor (matka- voi
viljasdidufoor) on suletud;

8.1.3 ks punane tuli keelab signaalist moddasodidu.

8.2  Soltuvalt matkafoori asukohast voidakse vajaduse korral kasutada jargmisi signaale:
8.2.1 ks kollane vilkuv tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, jirgmine foor (matka- voi
viljasdidufoor) on avatud ja lubab soita vihendatud kiirusega;

8.2.2 kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab soita vdhendatud kiirusega, rong sdidab
kdrvalteele, jargmine foor (matka- vai véljasdidufoor) on avatud;

8.2.3 kaks kollast tuld lubab sdita vihendatud kiirusega, valmisolekuga peatumiseks jaamas,
rong soidab kdrvalteele, jirgmine foor on suletud.

8.3 Kui matkafoorile jirgnevas fooris on kiiruse vihendamist ndudev foorindit, on matkafooris
lubatud kasutada néitu ,,iiks roheline tuli* tingimusel, et matkafoori ja temale jargneva kiiruse
vihendamist ndudva ndiduga foori vahele seatud matkal toimub podrmel liikumine
korvalsuunas (joonis 252).

— \
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Matkafoor Valjasoidufoor

s e

@ /~ FOON\
I—. Véljasoidufoor

Matkafoor

Joonis 252
9. Labisoidufoor

9.1 Automaatblokeeringuga liinil edastatakse ldbisdidufooriga jargmisi signaale:
9.1.1 {iks roheline tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, ees on vaba kaks vdi rohkem
blokkpiirkonda (joonis 26);
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Joonis 26

9.1.2 iikskollane tuli lubab soita valmisolekuga peatumiseks, jirgmine foor on suletud (joonis
27);

Joonis 27

9.1.3 iiks punane tuli keelab signaalist méddasdidu (joonis 28).

Joonis 28

9.2 Neljandidulise signalisatsiooniga automaatblokeeringuga liini peateel edastatakse
labisdidu-, sissesdidu-, matka- ja véljasdidufooriga jargmisi signaale:
9.2.1 iiks roheline tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, ees on vaba kolm v&i rohkem

blokkpiirkonda;
9.2.2 iiks kollane ja iiks roheline tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, ees on vaba kaks

blokkpiirkonda (joonis 29);

Joonis 29

9.2.3 iiks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, ees on vaba liks blokkpiirkond;
9.2.4 ks punane tuli keelab signaalist méddasdidu.
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9.3 Automaatblokeeringuga liinil kasutatakse enne sissesdidufoori erimdrgistusega foore,
mis signaliseerivad lisaks punktides 9.1 ja 9.2 nimetatule jargmiselt:

9.3.1 iiks kollane vilkuv tuli lubab rongil sdita kehtestatud piirkiirusega, sissesdidufoor on
avatud ja lubab soita vihendatud kiirusega, rong vdetakse jaama kdrvalteele (joonis 30);

Jaam
Lab|50|dufoor Slssesmdufo I
_/ Jaam
o \
—OO
Lab|50|duf00r Sissesoidufoor

Joonis 30

9.3.2 iiks roheline vilkuv tuli lubab rongil sdita kehtestatud piirkiirusega, sissesdidufoor on
avatud ja lubab soita kiirusega kuni 80 km/h, rong vdetakse jaama korvalteele (joonis 31).

Pa Laugpdore
> _/ / Jaam
Labiséidufoor Sissesoidufoor I

Joonis 31

9.4 Kolmeniidulise signalisatsiooniga automaatblokeeringuga liinil tdiendatakse peateel
noOutavast pidurdusmaa pikkusest lithemat blokkpiirkonda piirav sissesoidu-, matka-,
viljasdidu- ja ladbisdidufoor kahe valge noolekujulise ndidikuga (joonis 27), sellele eelnev
hoiatusfoor aga iihe valge noolekujulise nédidikuga (joonis 26).

10. Tinglubav signaal

10.1 Automaatblokeeringuga liinil kohas, kus tousul paikneva labisdidufoori ette
seismajddnud rong ei ole suuteline ilma abivedurita sditu jaitkama, kinnitatakse ldbisdidufoori
masti kiilge rombikujuline kilp, millel on ldbipaistvatest helkuritest moodustuv T-kujuline méark
(joonis 32).

10.2 Mirki nimetatakse tinglubavaks signaaliks, mis lubab kaubarongil erandkorras sdita
punase tulega teefoorist modda kiirusega kuni 20 km/h, iilivalvsusega ja valmisolekuga
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peatumiseks.

Joonis 32
11. Katte- ja tokkefoor

11.1 Kattefooriga edastatakse jargmisi signaale:
11.1.1 iiks roheline tuli lubab sodita kehtestatud piirkiirusega;
11.1.2 ks punane tuli keelab signaalist méodasdidu.

11.2 Tokkefooriga edastatakse: iiks punane tuli keelab signaalist méodasdidu (joonis 33).

11.3 Katte-voi tokkefoori ees paikneva hoiatusfooriga edastatakse: iiks kollane tuli lubab sdita
valmisolekuga peatumiseks, katte- voi tokkefoor on suletud (joonis 34).

11.4 Harutee tokkefooriga edastatakse: punane polev tuli keelab signaalist moddasdidu, iiks
valge tuli lubab signaalist moddasdidu (joonis 35).

11.5 Normaalolekus kattefoori ja selle hoiatusfoori vdi harutee tdokkefoori signaaltuled
polevad ning tokkefoori ja selle hoiatusfoori signaaltuled ei pole.

¢ Q

N N
N N
N N
N H
N

N N
X b

Joonis 33 Joonis 34

11.6 Katte- voi tokkefoori voi harutee tokkefoori keelavast signaalist voib mddda soita
erandjuhul raudteeinfrastruktuuri majandaja kehtestatud korras.

Joonis 35
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12. Hoiatusfoor ja kordusfoor
12.1 Automaatblokeeringuta liinil edastatakse sissesdidu- ja kattefoori juurde kuuluva

hoiatusfooriga jargmisi signaale:
12.1.1 iiks roheline tuli lubab soita kehtestatud piirkiirusega, pohifoor on avatud (joonis 36);

@
A
Joonis 36

12.1.2 iiks kollane tuli lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, pdhifoor on suletud (joonis 37);
o
o

Joonis 37

12.1.3 iiks kollane vilkuv tuli lubab soita kehtestatud piirkiirusega, sissesdidufoor on avatud ja
lubab soita vihendatud kiirusega, rong voetakse jaama kdrvalteele.

12.2 Kordusfoor signaliseerib iihe rohelise tulega, kui véljasdidu- voi matkafoor on avatud
(joonis 38).

Joonis 38

12.3 Tavaolukorras kordusfooris signaaltuli ei pdle ja sel juhul fooril signaaltdhendust ei ole.

13. Vedurifoor

13.1 Automaatblokeeringuga ja  veduriautomaatsignalisatsiooniga liinil  edastatakse
vedurifooriga jargmisi signaale:
13.1.1 roheline tuli lubab soita kehtestatud piirkiirusega, ees on rohelise tulega teefoor (joonis

39);
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Joonis 39

13.1.2 kollane tuli lubab sdita, ees on iihe voi kahe kollase tulega teefoor (joonis 40);

Joonis 40

13.1.3 kollane tuli koos punasega lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, ees on punase tulega
teefoor (joonis 41);

Joonis 41

13.1.4 punane tuli siittib vedurifooris punase tulega teefoorist méddasdidul (joonis 42);

Joonis 42
13.1.5 valge tuli vedurifooris (joonis 43) niitab vedurijuhile, et veduriautomaatsignalisatsiooni

seadmed on sisse liilitatud, kuid signaale teefoori signaalnditudest mingil pdhjusel vedurifoori
ei kanta, vedurijuhil tuleb juhinduda ainult teefoori nditudest.
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Joonis 43

13.2 Lisaks eelnimetatule signaliseerib vedurifoor:

13.2.1 rohelise tulega rongi ldhenemisest iihe kollase vilkuva tulega vdi iihe rohelise vilkuva
tulega voi iihe kollase ja iihe rohelise tulega teefoorile;

13.2.2 kollase tulega rongi ldhenemisest kahe kollase tulega, voi nendest iilemine vilkuv,
teefoorile ning koikide muude signaalnditude korral teefooris, mis signaliseerivad rongi
soitmisest korvalteele.

13.3 Liinil, kus veduriautomaatsignalisatsiooni kasutatakse iseseisva rongiliikkluse side- ja
signalisatsioonivahendina, edastatakse vedurifooriga jargmisi signaale:

13.3.1 roheline tuli lubab sdita kehtestatud piirkiirusega, ees on vabad kaks v0i rohkem
blokkpiirkonda;

13.3.2 kollane tuli lubab sdita vihendatud kiirusega, ees on vaba iiks blokkpiirkond;

13.3.3 kollane tuli koos punasega lubab sdita valmisolekuga peatumiseks, jargmine
blokkpiirkond on hdivatud.

13.4 Rongi sissesoitmisel hoivatud blokkpiirkonda hakkab vedurifooris pdlema punane tuli.

13.5 Valge tuli niditab, et veduriautomaatsignalisatsiooni seadmed on sisse liilitatud, kuid
teefooride signaale vedurile mingil pdhjusel ei kanta.

13.6 Teefoorile ldhenemisel edastavad vedurifoorid kdesoleva juhendi punktis 13.1 ja 13.2
nimetatud signaale.

14. Inaktiivse foori tihistamine

14.1 Inaktiivse foori tuled tdhistatakse kahe ristamisi kinnitatud liistuga vastavalt joonisel 44
néidatule.

Joonis 44
14.2 Inaktiivse foori tulede sisselillitamise korra kehtestab raudtee valdaja.

4. peatiikk
Piiramissignaalid
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15. Piiramissignaalid

15.1 Piiramissignaalideks nimetatakse ajutisi teisaldatavaid, mdlemalt poolt punast voi iihelt
poolt punast ja teiselt poolt valget ristkiilikukujulist kilpi, kollast (teine pool roheline)
ruudukujulist kilpi ning teiba kiilge kinnitatud punast signaallippu voi1 66sel signaallaterna
punast tuld.

15.2 Piiramissignaalidega edastatakse jargmisi signaale:

15.2.1 pédeval punane ristkiilikukujuline kilp (v0i punane signaallipp teiba otsas) ja Odsel
punase tulega signaallatern teiba otsas keelavad sdita (joonis 45);

Paeval

Joonis 45

15.2.2 péeval ja 66sel ruudukujuline kollane kilp (joonis 46), mis signaliseerib sdltuvalt ohtliku
koha asukohast jargmiselt:

15.2.2.1 jaamavahel lubab soita kiirust vihendades, ees on ohtlik koht, kus tuleb peatuda voi
mis lubatakse ldbida vihendatud kiirusega;

15.2.2.2 jaama peateel lubab sdita kiirust vihendades, ees on ohtlik koht, mis lubatakse libida
viahendatud kiirusega;

15.2.2.3 jaama muudel teedel lubab sodita kirjalikus hoiatuses mérgitud kiirusega, hoiatuse
puudumisel kuni 25 km/h.

Joonis 46
15.3 Jaamavahe voi jaama peatee ddrde pandud kollase ruudukujulise kilbi roheline kiilg

(joonis 47) signaliseerib nii pdeval kui 60sel raudteeveeremi juhile, et pérast ohtliku koha
labisditmist kogu rongiga vaib sdita kehtestatud piirkiirusega.

Joonis 47

16. Takistuskoha ja tookoha piiramine jaamavahel

16.1 Igasugune koht jaamavahel, mis takistab voi ohustab rongide liiklust, tuleb piirata ajutiste
signaalidega olenemata sellest, kas on oodata rongi saabumist takistuskohale vo1 mitte,
vastavalt joonisele 48.
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Signalist punase kasisignaaliga

Takistuskoht

220m 1180m 50m 50m 1180 m 220m

Joonis 48
16.2 Tookoht jaamavahel, kus rong tuleb peatada, piiratakse kui takistuskoht jaamavahel.

16.3 Takistuskoha voi té0koha piiramise tédpne kord ja piiramisel rakendatavad tiitipskeemid
olenevalt todkoha asukohast jaamavahel avaldatakse raudtee valdaja kinnitatud

raudteehoiutdode juhendis.

16.4 Ajutise kiiruse vdhendamise signaal peab olema signalisti jarelevalve all, ajutine punane
signaal aga toojuhi jérelevalve all.

16.5 Rongi ldhenemisel ajutisele kollasele signaalile peab raudteeveeremi juht andma
veovahendi ithe pika vile ja ldhenemisel punast késisignaali andvale signalistile kolm liihikest
vilet ning peatama rongi enne punast késisignaali.

16.6 Ootamatu takistuse ilmnemise korral piirab selle avastaja takistuskoha viivitamata ja
paneb takistuskohale tee teljele ajutise peatussignaali, milleks pdeval on punane kilp voi
signaallipp ja 60sel punase tulega signaallatern (joonis 49).

Signalist punase kasisignaaliga \

~

| ®
|'/ [ ! [
® | ‘ Takistuskoht

1200 m 1200 m

Joonis 49

16.7 Mitmeteelises piirkonnas pannakse esimene punane signaal sellele rodbasteele, kust on
oodata takistuskohale esimest rongi. Kui iiheteelises piitkonnas ei ole teada, mis suunast
esimene rong takistuskohale saabub, pannakse punane ajutine signaal esmalt takistuskoha
suhtes kallakupoolsele roobasteele, tasandikul aga koveriku- voi siivendipoolsele rodbasteele.
Tépne tegevuskord ootamatult avastatud takistuskoha piiramisel sitestatakse raudteehoiutodde

juhendis.

16.8 Tookoht, mille rong voib ldbida ainult saaturi saatel kiirusega kuni 15 km/h, piiratakse
kui liiklust takistav koht jaamavahel. Sel juhul antakse liinil tdotavatele raudteeveeremi
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juhtidele kirjalik hoiatus.

16.9 Kui rongide liikklus saaturiga kehtestatakse pikemaks perioodiks, on lubatud ajutiste
punaste signaalide asemel kasutada punase tulega pdlevaid kattefoore (punkt 16.7 ja 16.8).
Ohtliku koha kattefooriga piiramise nouded kehtestab raudtee valdaja, informeerides
liiklustingimuste muutustest koiki asjaosalisi ettendhtud korras. Sel juhul liinil todtavatele
raudteeveeremi juhtidele kirjalikke hoiatusi ei anta.

16.10 Ajutised kollased kiiruse vihendamise signaalid ja signaalmérgid ,,Ohtliku koha algus*
(joonis 50) ja ,,Ohtliku koha Idpp“ (joonis 51) paigaldatakse raudteehoiutéodde juhendis
ndidatud skeemide jéirgi. Signaalmirgid ,,Ohtliku koha algus® ja ,,Ohtliku koha Iopp*
paigaldatakse ohtlikule kohale mitte lihemale kui 50 meetrit, ajutised kollased kiiruse
vihendamise signaalid paigaldatakse vastavalt veeremi liikkumise kiirusele antud piirkonnas,
kuid mitte ldhemale kui 800 meetrit ja mitte kaugemale kui 1500 meetrit signaalméargist

,Ohtliku koha algus®.
| |

Joonis 50 Joonis 51

16.11 Rongi ldhenemisel ajutisele kollasele signaalile peab raudteeveeremi juht andma iihe pika
vile ja ldbima signaalmérkidega ,,ohtliku koha algus* ja ,,ohtliku koha 16pp* piiratud teeldigu
kirjalikus hoiatuses margitud kiirusega. Hoiatuse puudumisel ei tohi kiirus olla suurem kui 25
km/h. Uldjuhul kinnitatakse signaalmirk ,,ohtliku koha I1dpp“ signaalmirgi ,,ohtliku koha
algus® tagumisele kiiljele.

16.12 Tookoht, mida ei piirata kiiruse vdhendamise vOi peatussignaalidega, kuid tooliste
hoiatamine rongi ldhenemisest on siiski hddavajalik, piiratakse joonisel 52 ndidatud ajutiste
signaalmirkidega, millest moodasditmisel peab raudteeveeremi juht andma vilet. Need
signaalid pannakse selle tee ddrde, kus tehakse toid, ja iga kiilgneva naaberpeatee ddrde
vastavalt joonisel 52 ndidatule.
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Joonis 52

16.13 Vile andmise signaalmdrgid pannakse raudteehoiutédde juhendis sdtestatud skeemide
jargi.

16.14 Jaamavahel, kus rongid liiguvad kiirusega iile 120 km/h, pannakse vile andmise
signaalmirk tookoha piirist 800-1500 m kaugusele.

17. Takistuskoha ja tookoha piiramine jaamas

17.1 Igaraudteeveeremi litkumist ohustav takistus jaamateel voi podrmel tuleb piirata ajutiste
peatussignaalidega olenemata sellest, kas on oodata rongi voi muu veeremiiiksuse saabumist
takistuskohale voi mitte.

17.2 Jaamateel t66- voi takistuskoha piiramisel peatussignaalidega seatakse takistuskohale
viivad poormed nn kaitseasendisse ja lukustatakse. Sel viisil isoleeritakse t66- voi takistuskoht
nii, et muudelt teedelt raudteeveerem sinna iseenesest voi juhuse tottu ei satu.

17.3 Kaitseasendisse seatud poormete riiv lukustatakse tabalukuga voi nende kaitseasendis
sulgroopad naelutatakse kinni rodpanaeltega.

17.4 Peale selle peab jaamakorraldaja rakendama liiklusohutuse tagamiseks ettendhtud
tdiendavaid ennetusmeetmeid podrmete ja signaalide juhtimisseadmel nii, nagu seda nieb ette
jaama tehnokorraldusaktis sitestatud tegevuskord. T66- voi takistuskohal pannakse tee teljele
ajutine punane signaal (joonis 53).
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17.5 Kui t66- voi takistuskohta podrmete seadmisega muude teede suunas isoleerida pole
voimalik, piiratakse see molemalt poolt ajutiste punaste signaalidega, mis pannakse t66- voi
takistuskoha piirist 50 m kaugusele joonisel 54 nédidatud skeemi jérgi.

Takistuskoht
akistusko j
7

Z | T
7 L

50m 50m

|

Joonis 54

17.6 Kui p66rme sulgroopad on td6- voi takistuskohale 1dhemal kui 50 m, pannakse ajutine
punane signaal poorme sulgede vahele (joonis 55).

Takistuskoht /

[¢]
prnh T ==
— L L
Vahem Vahem
kui 50 m kui 50 m

Takistuskoht é; 5 I

1B Iz |

Joonis 55

\

17.7 Soltuvalt t66- voi takistuskoha paiknemisest jaamas (podrmel voi réobasteel) sdtestatakse
t60- voi takistuskoha piiramise tdpne tegevuskord jaamateel raudteehoiutddde juhendis.

17.8 Ohtliku koha avastamisel poormel on selle avastaja kohustatud rakendama otsekohe
meetmeid selle piiramiseks. Neil juhtudel piiratakse liiklusele ohtlik koht ajutise punase
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signaaliga ja  juhtunust  informeeritakse jaamakorraldajat vOi  dispetSerit
(dispetSeritsentralisatsiooniga liinidel), kes vastavalt oma tegevusjuhendile peavad rakendama
raudteeliikluse ohutuse tagamiseks ettendhtud meetmeid.

17.9 Jaama peateel paiknev vdahendatud kiirusega ldbisdidetav koht piiratakse ajutiste kollaste

kiiruse vdhendamise signaalidega ja signaalmérkidega ,,ohtliku koha algus* ja ,,ohtliku koha
16pp*, rakendades joonistel 56 ja 57 ndidatud tiilipskeeme.
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Joonis 56
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Joonis 57

17.10 Kui kiiruse vihendamist ndudev koht asub muul jaamateel, piiratakse see ajutiste kollaste
kiiruse vdhendamise signaalidega, rakendades joonisel 58 ndidatud signaalide paigutamise
tlitipskeemi.

Joonis 58

18. Raudteeveeremi piiramine jaamateel
18.1 Jaamateel remonditav voi tehnohooldeks véljapandud raudteeveerem ja rongist eraldi

seisvad ohtlike veostega vagunid piiratakse 50 m kauguselt tee teljele pandavate ajutiste punaste
signaalidega (ldbisoidetavatel teedel molemalt poolt, tupikteedel ainult p66rme poolt).
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18.2 Kui raudteeveerem seisab podrme piirdetulbale l&hemal kui 50 m, pannakse ajutine
punane signaal tee teljele vastakuti podrme piirdetulbaga.

18.3 Raudteeveeremi piiramiseks, jérelevaatuseks voi muuks tehnohooldeks voib kasutada
tokkefoori.

18.4 Raudteeveeremi piiramise tépse korra jaamateedel kehtestab raudtee valdaja.
19. Rongi piiramine jaamavahel

19.1 Reisirongi sundpeatumisel jaamavahel piirab rongi vedurijuhi korraldusel sabavaguni
saatja vo1 konduktor jargmistel juhtudel:

19.1.1 pédsterongi voi abiveduri ndudmisel siis, kui on teada, et abi saabub rongi saba poolt;
19.1.2 kui reisirong saadeti koikide side- ja signalisatsioonivahendite tegevuse katkemisel
kaheteelisele jaamavahele mooda périsuunalist teed voi liheteelisele jaamavahele kirjaliku
teatisega teise samasuunalise rongi kannulesaatmise kohta.

19.2 Muud rongid piiratakse sundpeatumisel jaamavahel ainult juhul, kui rong saadeti
jaamavahele kdikide side- ja signalisatsioonivahendite tegevuse katkemisel voi mitmeteelisele
jaamavahele mooda pédrisuunalist teed voi iiheteelisele jaamavahele kirjaliku teatisega teise
samasuunalise rongi kannulesaatmise kohta. Sel juhul piirab rongi vedurijuhi abi, kes rongi
peatumisel suundub vedurijuhi korraldusel rongi sappa, kontrollib sabasignaali ndhtavust ja
vajadusel rakendab meetmeid kannuloleva rongi peatamiseks.

19.3 Kui on teada, et jaamavahel seisvale rongile saabub abi rongi pea poolt, tuleb vedurijuhil
padsterongi vOi abiveduri lihenemisel anda tldhéiresignaal ja hoida prozektor pidevalt
sisseliilitatuna.

19.4 Reisirongi piiramist toimetav sabavaguni saatja voi konduktor voib podrdudatagasi rongi
juurde pérast pédsterongi voi abiveduri saabumist ja peatumist vOi piiramistoimingute
iileandmist teisele, selleks volitatud isikule.

19.5 Koikide side- ja signalisatsioonivahendite tegevuse katkemisel voib jaamavahel seisva
rongi sabaosa piiramist toimetav vedurijuhi abi poorduda tagasi veduri juurde siis, kui
kannulolev rong on peatatud voi kui ta on vedurijuhilt saanud kéesolevas juhendis kehtestatud
helisignaali rongi piiramise 10petamise ja veduri juurde tagasikutsumise kohta.

19.6 Reisirongi sundpeatamisel automaatblokeeringuga jaamavahel peab reisirongi
sabavaguni saatja kontrollima sabasignaalide ndhtavust, jalgima tdhelepanelikult jaamavahet ja
vajadusel rakendama meetmeid kannuloleva rongi peatamiseks.

19.7 Rongi sundpeatamisel kahe- vdi mitmeteelisel jaamavahel veduri voi muu veeremi
roobasteelt mahamineku, kokkuporke, veose teele varisemise tottu voi muul pohjusel, kui
naaberteel asuv takistuskoht on vaja piirata, peab jaamavahel seisva raudteeveeremi juht andma
perioodiliselt iildhdiresignaali.

19.8 Jaamavahel seisva rongi piiramiseks, samuti kahe- ja mitmeteelisel jaamavahel naaberteel

asuva takistuskoha piiramiseks on vedurijuhil 0igus kaasata ja piiramisel rakendada
reisivagunite saatjaid ja konduktoreid ning teisi rongi teenindavaid isikuid.

26



5. peatiikk
Kisisignaalid
20. Kasisignaalid

20.1 Kaisisignaalidega, milleks on kées hoitavad kehtestatud kujuga ja virvi signaallipud
ja -kettad voi signaallaternad, edastatakse jargmisi signaale:

20.1.1 punane signaallipp pédeval voi punane késisignaallaterna (edaspidi signaallatern) tuli
00sel (joonis 59) on peatussignaal ja keelab soita. Signaalvahendite puudumisel voib
peatussignaali edastada, liigutades kdega ringikujuliselt kollast signaallippu, liigutades ainult
katt voi kdes mOnda eset paeval voi mis tahes vérvi tulega 66sel (joonis 60);

. Paeval

Joonis 59

Joonis 60

20.1.2 kollane signaallipp péeval (joonis 61) vdi kollane signaallaterna tuli 66sel lubab sdita
raudteeveeremi juhile antud hoiatuses mirgitud voi raudtee valdaja kiskkirjaga kehtestatud
kiirusega, nende juhiste puudumisel aga kiirusega mitte tile 25 km/h. Signaallaterna kollast tuld

vOib kasutada ainult jaamas.
. Paeval

Joonis 61

20.2 Kollase tulega signaallaterna puudumisel vdib kiiruse vdhendamise signaali edastada
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00sel signaallaterna valge tulega, liigutades sedaiiles-alla (joonis 62).

Joonis 62

20.3 Jaamavahel antakse Oisel ajal kiiruse vdhendamise signaal ainult signaallaterna valget
tuld tiles-alla liigutades (joonis 62).

20.4 Uldjuhul tehakse automaatpidurite piduriproov raadioside vahendusel vedurijuhile antud
suusonalise korralduse alusel.

20.5 Piduriproovi tegemisel antakse jargmisi kisi- ja helisignaale:

20.5.1 teha piduriproov - pdeval vertikaalselt iilestostetud kisi ja O0sel {ilestdstetud
signaallaterna valge tuli (joonis 63). Vedurijuht vastab vedurivile iihe lithikese heliga ja alustab

piduriproovi;
. Paeval

————

Joonis 63

20.5.2 pidurid lahti lasta — pdeval liigutused kdega horisontaalselt enda ees ja 66sel samased

liigutused signaallaterna valge tulega (joonis 64). Vedurijuht vastab vedurivile kahe liihikese
heliga, laseb pidurid lahti ja 1dpetab piduriproovi.

. Paeval
<——1—>

Joonis 64

20.6 Kui jaamakorraldaja saadab rongi, nditab ta raudteeveeremi juhile nii rongi jaamast
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saatmisel kui ka peatuseta ldbisdidul péeval vertikaalselt iilestdstetud musta ddrisega valget
signaalketast (valge signaalketta tagumine kiilg on punane), signaalketta puudumisel rulli
keeratud kollast signaallippu ja 66sel signaallaterna rohelist tuld (joonis 65), mis signaliseerib,
et rong voib véljuda jaamast vdi ldbisdidul liikuda peatumata kehtestatud piirkiirusega. Seda
signaali niitab jaamakorraldaja seni, kuni veovahend temast méodub ja raudteeveeremi juht
vastab vile {ihe pika heliga.

. Paeval

Joonis 65
20.7 Soiduplaani jargi jaamast ldbisditva rongi peatamiseks nditab jaamakorraldaja

raudteeveeremi juhile pédeval punast signaalketast vOi punast signaallippu ja 60sel
signaallaterna punast tuld (joonis 66).

. Paeval

Joonis 66

20.8 Jaamakorraldaja, kohates v3i saates rongi, peab kandma raudtee valdaja kehtestatud
punast ametimiitsi.

20.9 Signalistid ja poormeseadjad kohtavad jaama saabuvat rongi jargmiste signaalidega:

20.9.1 rongi peatuseta lidbisdidul méoda peateed pdeval rulli keeratud kollase signaallipuga ja
00sel signaallaterna valge tulega (joonis 67);
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. Paeval

-

Joonis 67

20.10 Rongi vastuvdtmisel korvalteele voi jaamas peatusega paeval lahtirullitud lehviva kollase
signaallipuga ja 00sel signaallaterna kollase tulega (joonis 68).

. Paeval

Joonis 68

20.11 Signalistid ja poormeseadjad kohtavad jaamast véljuvat rongi pédeval rulli keeratud
kollase signaallipuga ja 60sel signaallaterna valge tulega (joonis 67).

20.12 Rongi vagunisaatjatelt, saaturitelt jt antakse raudteeveeremi juhile peatussignaal paeval
punase signaallipuga, 60sel signaallaterna punase tulega.
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20.13 Reisirongi viljumisel jaamast voi muust peatuskohast nditavad reisivagunite saatjad
reisijate ooteplatvormi poolt vedurijuhi suunas (kuni platvormist méodasditmiseni) paeval rulli
keeratud kollast signaallippu ja 60sel signaallaterna valget tuld, mis signaliseerib rongi ohutut
litkumist.

20.14 Raudteerajatiste vOi -ehitiste jirelevalvetootajad jaamavahel ning raudteeiilesdidukoha

korraldajad kohtavad tee vabaolekul ronge, nédidates paeval rulli keeratud kollast signaallippu
ja 00sel signaallaterna valget tuld (joonis 69).

. Pdeval

Joonis 69

6. peatiikk
Signaalniidikud ja signaalmirgid
21. Signaalniidikud ja signaalmirgid

21.1 Matkandidikuga (joonis 70) antakse rongile vOi muule liikkuvale veeremiiiksusele
lisateavet liiklustingimuste kohta.

@
® L
[ ]
..
A
1
Joonis 70 Joonis 71

21.2 Liikumissuuna (joonis 70) nditamiseks kasutatakse numbrite, tdhtede vOi signaalriba
asendiga signaliseerivaid valgete tuledega matkandidikuid, mis tildjuhul kinnitatakse teefoori
masti kiilge voi piistitatakse matkandidikule oma mast.

21.3 Tee numbri nditamiseks, millelt lubatakse liikkuda grupivéljasdidufoori voi matkafoori
lubava signaali jargi, kasutatakse roheliste tuledega matkanéidikut (joonis 71).

21.4 Matkandidikut voib kasutada tee numbri nditamiseks ka mandovritool véljasdidu- voi
matkafooris koos manddvreid teostada lubava valge tulega. Nende kasutamise kehtestab
raudtee valdaja.
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22. Poormeniidikud

22.1 Valgustiga Tlksikpoormendidik — signaliseerib  identselt vastupidistes suundades
alljargnevalt:

22.1.1 poorang seatud sirgteele — paeval pdormendidiku ristkiilikukujuline kiilg valge klaasiga,
00sel poleb podrmendidikus valge tuli (joonis 72);

Paeval

Joonis 72

22.1.2 poorang seatud korvalteele - pdeval pdormendidiku ruudukujuline kiilg kollase
ringikujulise klaasiga, 60sel pdleb pdormendidikus kollane tuli (joonis 73).

Paeval a

Joonis 73

22.2 Ristpoormetel kasutatakse kahte tavalist pdormendidikut, mis paiknevad jirjestikku ja
signaliseerivad alljargnevalt:

22.2.1 poorang seatud sirgteele - pdeval podrmendidikutes ristkiilikukujulised kiiljed valge
klaasiga, 60sel polevad podrmendidikutes valged tuled (joonis 74);

-

Joonis 74
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22.2.2 poorang seatud soitmiseks iile sirgtee korvalteele - pdeval podrmendidikutes
ruudukujulised kiiljed kollase ringikujulise klaasiga, 66sel polevad podrmendidikutes kollased
tuled (joonis 75);

Joonis 75

22.2.3 poorang seatud sditmiseks sirgteelt korvalteele - pdeval on liikumissuunas vaadatuna
ndha 1dhemal asuvas podrmendidikus ruudukujuline kiilg ringikujulise kollase klaasiga ja 66sel
poleb podrmendidikus kollane tuli ning kaugemal asuvas podrmendidikus on ndha péeval
ristkiilikukujuline kiilg valge klaasiga ja 66sel poleb poormeniidikus valge tuli (joonis 76);

A Ne]

Joonis 76

22.2.4 poorang seatud soitmiseks sirgteelt korvalteele - padeval on litkumissuunas vaadatuna
ndha ldhemal asuvas poormendidikus ristkiilikukujuline kiilg valge klaasiga ja 66sel poleb
poormendidikus valge tuli ning kaugemal asuvas pdormendidikus on pdeval ndha niidiku
ruudukujuline kiilg kollase ringikujulise klaasiga ja 66sel pdleb poérmendidikus kollane tuli

(joonis 77).
% Pieval 06

Joonis 77

4

22.3 Tavaline poormendidik valgustita signaliseerib jargmiselt:
22.3.1 poorang on seatud sirgteele — ndha noolekujulise néidiku teravik, mis suunab sirgteele

(joonis 78);

-

Joonis 78
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22.3.2 poorang on seatud korvalteele - ndha noolekujulise néidiku teravik, mis suunab

korvalteele (joonis 79).
\

Joonis 79
23. Teetokkeniidikud

23.1 Valgustiga teetdokkendidikud signaliseerivad jargmiselt:

23.1.1 teele sditmine tokestatud (blokeeritud) - pdeval on niha ruudukujulise signaalndidiku
must horisontaaltriip ringikujulise valge klaasi taustal ja 06sel must horisontaaltriip
signaalndidiku valge tule taustal,

23.1.2 teele soitmine lubatud (deblokeeritud) - pédeval ruudukujulise signaalndidiku must
vertikaaltriip ringikujulise valge klaasi taustal ja 66sel must vertikaaltriip valge tule taustal.

23.2 Tupiktee prisma asukohta tdhistav teetdkkendidik kinnitatakse tupiku prisma tugede
prussi parempoolse otsa kiilge ja see signaliseerib ainult roobastee suunas (joonis 80).

Joonis 80

23.3 Teetdkkendidikud vdivad olla nii valgustiga kui ka valgustita. Nende paigutamise kohad
médrab raudtee valdaja.

24. Veevotukoha niidik

24.1 Veevotukoha poordtoru peab olema virvitud signaalpunaseks ja omama valgustatavat
signaalndidikut. Ro0basteega risti olev signaalpunane pdodrdtoru pieval voi mdlemas suunas
signaliseeriv punase tulega signaalniidik 60sel keelab moodasdidu veevitukohast. Poordtoru
normaalasendi puhul signaliseerib néidik tee mdlemas suunas 66sel valge tulega. Kui p66rdtoru
on normaalasendis ehk roobiti rodbasteega, pdleb d60sel veevotukoha nédidikus valge tuli.

24.2 Punktides 22-24 késitletud signaale kasutatakse raudtee valdaja sétestatud korras.

25. Puksi kuumenemise signaalniidik

25.1 Puksi kuumenemise automaatseadmete kontrollposti juurde pannakse kontaktvorgu voi
eraldi mastile joonisel 81 nédidatud puksi kuumenemise signaalnéidik.
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Joonis 81

25.2 Puksi kuumenemise signaalndidikus tavaliselt tuli ei pole ja nédidikul signaaltdhendust ei
ole. Kuumenenud puksi v0i rattapaari vea avastamisel hakkab signaalniidikus pdlema valge
tuli, mis nduab vedurijuhilt kohest kiiruse vihendamist, jaama sissesdidu pdormetel kuni 20
km/h, ja peatumist vastuvdtuteel, olenemata viljasdidusignaali ndidust.

26. Vooluvotturi allalaskmise signaalniidik

26.1 Kontaktvorgu sektsioonidevahelise lithise véltimiseks asetatakse Ohkvahemiku ees
olevale kontaktvorgu mastile signaalndidik ,,vooluvotturi allalaskmine® (joonised 82 ja 85).

Joonis 82

26.2 Valgustamata signaalndidikul signaaltidhendust ei ole, kuid sisseliilitatult signaliseerib
vilkuva valge tulega, mis nduab vooluvdtturite viivitamatut allalaskmist.

27. Alalised signaalmiirgid
27.1 Vooluvotturi allalaskmise signaalndidiku ette pannakse joonisel 85 ndidatud skeemi jérgi

alaline helkuritega signaalmérk ,.tdhelepanu, Shkvahemik* (joonis 83) ning 6hkvahemiku jérel
rongi likkumissuunas alaline signaalmairk ,,vooluvdttur iiles tosta® (joonis 84).

Joonis 83 Joonis 84
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) Mitte vahem B -Mitte va'hen; ) Ohkvahemik o Mitte vahem B
kui 300 m kui Uks kui 200 m
postivahe
Joonis 85

27.2 Kontaktvorgu ohkvahemikku piiravatele mastidele voi neil asuvatele kilpidele kantakse
joonistel 86 ja 87 ndidatud mustvalge muster. Elektrirongi ei tohi peatada joonistel 86 ja 87

ndidatud téhistusega mastide vahel.

Joonis 86

IE

Joonis 87
27.3 Piirdetulbad pannakse teedevahe keskele ja kohta, kus iihinevate teede telgede

vahekaugus tagab iihinevatel teedel ohutu sdidu. Teedele seismapandud raudteeveerem ei tohi
ulatuda piirdetulbast kaugemale teede tihinemiskoha voi liitumiskoha poole.
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Joonis 88 Joonis &9

27.4 Jaama pea- ja vastuvotu-saateteede ilihinemiskohta tédhistav piirdetulp vérvitakse
spiraalikujuliselt mustavalgetriibuliseks ning selle kiilge kinnitatakse helkurid (joonis 88).
Muude teede tihinemiskoha piirdetulp vérvitakse mustvalgeks vastavalt joonisel 89 nididatule.

27.5 Signaalmirgiga ,jaama piir (joonis 90) tidhistatakse jaama piiri koht kahe- voi
mitmeteelisel liinil. Pealkiri peab olema signaalmérgi molemal kiiljel.

JAAMA
PIIR

Joonis 90

27.6 Alaliste signaalmérkidega ,,ohtliku koha algus® (joonis 91) ja ,,ohtliku koha 16pp* (joonis
92) piiratakse roobasteeldik, mis tuleb ldbida lubatud piirkiirusest véiksema kiirusega.

Joonis 91 Joonis 92
27.7 Hoiatavad signaalmirgid:

27.7.1 vile andmise koht (joonis 93) pannakse enne tunnelit, silda, raudteeiilesdidukohta voi

muud rajatist ja kohta, millele 1dhenemisel tuleb vedurijuhil anda tdhelepanusignaal (vedurivile
pikk heli);

Joonis 93

27.7.2 veduri peatuskoht (joonis 94) vOi esimese vaguni peatuskoht (joonis 95);
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VEDURI
PEATUSKOHT

Joonis 94

ESIMESE
VAGUNI
PEATUSKOHT

Joonis 95

27.7.3 mootorrongi ithendamise koht (joonis 96).

MOOTORRONGI
UHENDAMISE
KOHT

Joonis 96
27.7.4 lihiplatvormi signaalméark ,,.L* (joonis 97) pannakse reisijate ooteplatvormide ette, mille

pikkus on alla 150 m. Signaalmirk pannakse 200 m kaugusele signaalmairgist ,,Esimese vaguni
peatuskoht* sdidusuunas paremale poole teed.

L

Joonis 97

27.8 Need signaalmirgid paigutatakse raudtee-etteviotja komisjoni otsusega maéadratud
kohtadesse.

27.9 Elektrifitseeritud liinil kasutatavad signaalmérgid:
27.9.1 kontaktvorgu 16ppemisel riputatakse kontaktjuhtme ja roobastee telje kohale alaline
signaalmirk ,,kontaktvorgu 16pp* (joonis 98);

KONTA ISTVC‘!RG U
LOPP

Joonis 98
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27.9.2 ajutised signaalmirgid ,,valmistuda vooluvotturi allalaskmiseks® (joonis 99),
,vooluvottur alla lasta® (joonis 100) ja ,,vooluvdttur iiles tdsta™ (joonis 101) paigutatakse
joonisel 102 ndidatud skeemi jargi.

Joonis 99 Joonis 100 Joonis 101

—> | I
> O -5
Mitte Mitte Pliratav Mitte
vdhem kui vahem kui I6ik vahem Kui
200 m 200 m 200 m
Joonis 102

27.10Kui plaaniliste ehitus-ja remonttddde ajal on vaja sdita kontaktvorgutateel voi podrmetel,
pannakse ajutine signaalmirk ,,vooluvottur alla lasta® piiratavast kohast vdhemalt 100 m
kaugusele.

27.11 Kontaktvorgu vigastuse avastamisel peab vigastuse vOi rikke avastaja minema
rikkekohast 500 m kaugusele esimese oodatava rongi suunas ja andma ldhenevale rongile
késisignaali ,,vooluvottur alla lasta“:

27.11.1 pdeval - liigutades ettesirutatud paremat kétt enda ees horisontaalselt, vasak kési
on iiles tostetud (joonis 103);
27.11.2 00sel - liigutades signaallaterna valget tuld vaheldumisi horisontaalselt ja

vertikaalselt (joonis 104).

. Paeval

Joonis 103 Joonis 104

27.12 Saades iilaltoodud signaali, peab vedurijuht andma tihelepanusignaali (vedurivile pikk
heli) ja vooluvdtturid alla laskma.

27.13 Vooluvotturid voib iiles tosta alles parast ohu méddumises veendumist.

27.14 Signaalmdrk ,,piirkiiruse muutumine” (joonis 105) pannakse peateel sdidukiiruse
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muutumise kohta. Signaalmirgi iiksiktahvel niditab kdikide rongide piirkiirust, kaksiktahvli
iilemine tahvel reisirongi ja alumine kaubarongi piirkiirust.

100
80

Joonis 105

60

28. Ajutised signaalmérgid
28.1 Talveks pannakse raudteeiilesdidukohtade ja muude lumekoristustdid takistavate rajatiste
ette ajutised signaalmairgid, mis signaliseerivad jargmiselt:

28.1.1 lumesaha nuga iiles tdsta ja tiivad sulgeda (enne takistuskohta, joonis 106);
28.1.2 lumesaha nuga alla lasta ja tiivad avada (pérast takistuskohta, joonis 107).

Joonis 106 Joonis 107

28.2 Need signaalmirgid paigutatakse joonisel 108 nédidatud skeemi jérgi.

10m B 30m -
(o] (9]
%—:—:—:—:—: o] (9] @:—:—:—:—:—:
o] (2]
@] e}
— :
Raudteelilesdidukoht
—> =
o] (o]
O O
ml@ @] O 1-:-:-::@
0] O
- 30m - 10m
Joonis 108

28.3 Kui kahe ldhestikku paikneva takistuse vahekaugus ei vdimalda teemasinal ohutult
tootada, tdhistatakse see koht signaalmargiga, mis kinnitatakse iihe teiba otsa vastavalt joonisel
109 néidatule.
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Joonis 109
7. peatiikk
Mano6ovritoo signaalid
29. Manoovritoo signaalid
29.1 Mandovrifooriga edastatakse jargmisi signaale:

29.1.1 iiks valge tuli lubab teha mandovreid (joonis 110);
29.1.2 iiks sinine tuli keelab teha manddvreid (joonis 111).

Joonis 110  Joonis 111

29.2 Loa mandovritodks voib anda ka véljasdidu- voi matkafoori valge tulega. Sel juhul
punane tuli ja valge tuli tiheaegselt ei pole.

29.3 Mandoovripiirkonnas asuva véljasdidu- ja matkafoori punasest tulest voib 1ébi sdita, kui
grupimandovrifooris poleb valge tuli.

29.4 Uheteelise liini jaamas ning kahesuunalise automaatblokeeringuga kaheteelise liini
jaamas voib sissesdidufoori masti kiilge panna valge mandovrifooritule (signaliseerib suunaga
jaama poole), mis lubab mandovrite ajal sdita jaamavahele (ehk jaama piiri taha).

29.5 aama kindlaksméadratud piitkonnas lubatakse grupimandovrifooriga edastada
manoovritdo signaale iihes ja vajadusel ka kahes liikklussuunas.

29.6 Manoovrifooris voib raudtee valdaja loal kasutada sinise tule asemel punast tuld, mis
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keelab teha manoovreid.

29.7 Poormete ja signaalide elektritsentralisatsiooniga jaama mandovrifooris voib kasutada
signaali kaks valget tuld, mis signaliseerib, et selle fooriga piiratud tee on raudteeveeremist
vaba ja vOib sdita kehtestatud piirkiirusega.

29.8 Miefooriga (joonis 112) edastatakse jargmisi signaale:

29.8.1 iiks roheline tuli lubab tougata vaguneid sorteerimismdest alla suurima kehtestatud
piirkiirusega;

29.8.2 iiks kollane tuli lubab tdugata vaguneid sorteerimisméest alla viikseima kehtestatud
kiirusega;

29.8.3 iiks kollane ja iiks roheline tuli lubab tdugata vaguneid sorteerimisméest alla kehtestatud
piirkiiruse ja viikseima kiiruse vahelise kiirusega;

29.8.4 iiks punane tuli keelab sdita;

29.8.5 iks punane tuli koos valgetest tulekestest signaalndidiku ndiduga ,, T késib vabastada
sorteerimismde ning viia raudteeveeremi tagasi sorteerimismde viljatdmbeteele vOi rongi

vastuvotuparki.

Joonis 112

29.9 Vagunite sorteerimismiest allatdukamise kiirused méefoori iihe rohelise, iihe kollase ja
ithe rohelise ning iihe kollase tule jargi kehtestab raudtee valdaja, vottes aluseks sorteerimismée
ehituse eripéra.

29.10 Kui méefoori signaalide ndhtavus ei ole nduetekohaselt tagatud, voib panna méefoori ette
kordusfoori voi kasutada veduriautomaatsignalisatsiooni seadmeid. Sel juhul signaliseerivad
nii kordusfoor kui ka vedurifoor miefoori néite. Vastuvotupargi kordusfooris kasutatakse sinist
tuld punase tule asemel.

29.11 Mandovriveeremi  etteandmiseks vastuvotupargi teedelt méefoorini ja  samuti
sorteerimisméealustel teedel voib mandovritdoks kasutada manddvrifoore.

29.12 Manoovritéol on punase tulega viljasdidu- ja matkafoorist ldbisditmine lubatud
jaamakorraldaja voi tema volitatud mandovrijuhi antud korralduse voi késisignaali jargi.

29.13 Manoovritool kasutatakse jargmisi kési- ja helisignaale:

29.13.1 iilestostetud kée liigutused pea kohal kollase lipuga pédeval (joonis 113) ja
signaallaterna valge tulega 60sel (joonis 114) voi iiks pikk heli lubab soita veduril juhtimisega
edasi;
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Joonis 113 Joonis 114

29.13.2 allasirutatud kée liigutused pdlvede juures kollase lipuga pédeval (joonis 115),
signaallaterna valge tulega 66sel (joonis 116) voi kaks pikka heli lubab sdita veduril juhtimisega
tagasi;

Joonis 115 Joonis 116

29.13.3 kéega iiles-alla liigutused kiilje pealt kollase lipuga pdeval (joonis 117), signaallaterna
valge tulega 66sel (joonis 118) voi kaks lithikest heli lubab soita aeglaselt ja ettevaatlikult;

y Paeval
o
/
\
N ‘
*"

Joonis 117 Joonis 118

29.13.4 ringikujulised liigutused kollase lipuga voi punase lipuga pdeval (joonis 119),
signaallaterna valge voi mistahes muu signaaltulega 66sel (joonis 120) voi kolm lithikest heli
keelab liikkuda.
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Joonis 119 Joonis 120

29.14 Man6ovritool antakse helisignaale kisivilega, signaalpasunaga voi veduri vilega.

29.15Manoovritool antud kisisignaale peab raudteeveeremi juht kordama veduri vilega, mis
kinnitab signaali vastuvotmist tditmiseks.

29.16 Signalistile voi podrmeseadjale voib anda manddvrimatka seadmise iilesande kehtestatud
kokkuleppeliste helisignaalidega, veduri- vdoi manddvrijuhi vilega voi muude vahenditega

jaama tehnokorraldusaktis madratud korras.

8. peatiikk
Rongide, vedurite ja muu raudteeveeremi tihistamine

30. Raudteeveeremi tihistamine

30.1 Rongi pea tihistatakse iiheteelisel liinil ja kaheteelise liini parisuunalisel teel 66pédev 14bi
veduri kahe esilaterna ja prozektori valge tulega (joonis 121). Kaheteelise liini vastassuunalisel
teel asendatakse vasaku esilaterna valge tuli punasega (joonis 122).

Paeval

Joonis 121

Paeval
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Joonis 122

30.2 Pideval {iheteelisel liinil ja kaheteelise liini péarisuunalisel teel vaguni ees sOitva
kaubarongi pead ei tihistata. Odsel tihistatakse vaguni puhvriprussi juures signaallaterna valge

tulega (joonis 123).
Pﬁeval .

Joonis 123

30.3 Kabheteelise liini vastassuunalisel teel nditab kaubarongi saatev todtaja paeval esimese
vaguni vasakul pool punast signaallippu, 66sel lisaks puhvriprussi juures asuva signaallaterna
valgele tulele signaallaterna punast tuld (joonis 124).

Paeval

I i‘

Joonis 124

30.4 (punkt 30.4. tunnistatakse kehtetuks).
30.5 Kaheteelise liini vastassuunalisel teel saatejaama naasev toukevedur tdhistatakse
kdesoleva juhendi punkti 30.1 kohaselt (joonis 122) ning vagunitega ees liikkuv todrong

tahistatakse kdesoleva juhendi punktide 30.2 ja 30.3 kohaselt (joonis 124).

30.6 Katkenud kaubarongi osa viimisel jaamavahelt jaama téhistatakse see pdeval kollase
signaallipuga paremal pool puhvriprussi juures, 66sel signaallaterna kollase tulega (joonis 129).
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Joonis 129
30.7 Viimane jaamavahelt jaama viidav kaubarongi osa téhistatakse punase signaalkettaga.

30.8 Mitmeteelisel liinil tdhistatakse rongid signaalidega nii nagu iihe- ja kaheteelisel liinil,
vastavalt kehtestatud liiklemise korrale mitmeteelise liini iihel voi teisel teel.

30.9 Lumesahk tiheteelisel liinil ja kaheteelise liini parisuunalisel teel téhistatakse jargmiselt:
30.9.1 kui rongi peas on lumesahk, siis pdeval kahe kollase lipuga lumesaha kere
kiiljekonksudel ja 66sel kahe kollase tulega kiilglaternates (joonis 130). Vedurilt on ndha kaks

valget kontrolltuld;

Paeval

Joonis 130

30.9.2 kui rongi peas on vedur, siis 00pdev 1dbi veduri esilaterna kahe kollase tulega (joonis
131).

Joonis 131
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30.10 Lumesaha ja saharongi saba tdhistatakse nii nagu iiksikvedur. Saharongi peas oleval
lumesahal ja vedurita liikuval lumesahal peab pdlema prozektor 66péev labi.

30.11 Kaheteelise liini vastassuunalisel teel tdhistatakse lumesahk voi saharong pea poolt
pdeval kahe kollase ja iihe punase signaallipuga vasakul pool kollase lipu all saha
kiiljekonksudel, 60sel vastavalt kiilglaternates kahe kollase ja ithe punase tulega (joonis 132).
Sel juhul on vedurilt ndha kolm valget kontrolltuld.

Paeval

Joonis 132
30.12 Kui saharongi peas on vedur, téhistatakse see vastavalt joonisel 131 ndidatule.

30.13 Mandovritodl ning veduri rongi juurde voi juurest sditmisel peab 00pdev 1dbi pdlema
veduri pohijuhtimispuldipoolsetes signaallaternates (nii ees kui taga) iiks valge tuli.

30.14 Mahatostetavad dresiinid, remondipukid elektrifitseeritud liinil, teerullikud ja muu teelt
mahatdstetav raudteeveerem jaamavahel tdhistatakse jargmiselt:

30.14.1 tiheteelisel liinil ja kaheteelise liini vastassuunalisel teel pdeval mdlemalt poolt punane
signaalkilp vdi punane signaallipp ja 60sel nii ette- kui tahapoole punase tulega signaliseeriv
signaallatern;

30.14.2 kaheteelise liini pdrisuunalisel teel pdeval ettepoole valge signaalkilp ja tahapoole
punane signaalkilp ja 0Od0sel ettepoole valge ja tahapoole punase tulega signaliseeriv
signaallatern.

30.15 Teelt mahatostetavad remondipukid ja teerullikud jaamavahel piiratakse nii ette- kui
tahapoole {iihtmoodi signaliseerivate punaste késisignaalidega vO1 ajutiste teisaldatavate
signaalidega 1000 m kauguselt, mis liheaegselt teel lilkuva mahatdstetava remondipuki voi
teerullikuga tostetakse edasi voi tagasi.

30.16 Jaamateel to6tav mahatdstetav remondipukk ja teerullik tdhistatakse pdeval nii ette- kui
tahapoole lihtmoodi signaliseeriva punase kilbi v0i punase signaallipuga ja 60sel vastavalt
punase tulega signaliseeriva signaallaternaga.

30.17 Jaamateel voi podrmel todtav teelt mahatdstetav remondipukk ja teerullik piiratakse
ildjuhul mdlemalt poolt punaste kidsi- vOi ajutiste piiramissignaalidega vdhemalt 50 m
kauguselt, mis tostetakse iiheaegselt teel liikuva mahatdstetava remondipuki vai teerullikuga
kas edasi vOi tagasi.

30.18 Raudteehoiutoddel kasutatava mahatdstetava raudteeveeremi piiramise tépne kord
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sitestatakse raudteehoiutdode juhendis. Kahe- voi mitmeteelisel liinil vdetakse naaberteel
soitva rongi moodumise ajaks mahatdstetavat raudteeveeremit piirav punane signaal ajutiselt
maha, mis pérast rongi méodumist pannakse tagasi.

30.19Kaheteelisel elektrifitseeritud linil, vélja arvatud kahepoolse automaatblokeeringuga
liinil ja linil, kus reisirongid sdidavad kiirusega enam kui 120 km/h, vOib mahatdstetavaid
remondipukke piirata ainult périsuunalisel teel. Teelt mahatdstetavate remondipukkide
piiramise tdpne kord sitestatakse raudteehoiutddde juhendis.

30.20 Raudteeveeremi piiramist toimetavad signalistid ning nende teel liikumist korraldavad
tootajad varustatakse peale ajutiste piiramissignaalide veel signaalpasunate ja kisisignaalidega.

31. Helisignaalid

9. peatiikk

Helisignaalid

31.1 Helisignaale antakse veduri vdi mootorrongi, dresiini vdi muu veovahendi vilega,
signaalpasunaga, kési(suu)vilega ja muude selleks otstarbeks kasutuselevoetud vahenditega.

Signaali heli

Signaali tihendus

Signaali andja

1 2 3
Kolm liihikest - - - Keelab sdita ja nduab | Raudteeveeremi meeskond, konduktorja
liikkluse peatamist teised raudteeliiklusega seotud tootajad.
Uks pikk — Rongi viljumine Jaamakorraldaja voi tema korraldusel
pargikorraldaja, pdormeseadja, signalist,
konduktor. Signaali  vastuvOtmisest
teavitab raudteeveeremi juht.
Kaksikveol kordab  signaali teise
raudteeveeremi juht. Kui rong viljub
véljasdidufooriga teelt, siis annab
signaali raudteeveeremi juht pérast
viljasdidufoori  avamist, kaksikveol
kordab signaali teise raudteeveeremi
juht.
Kaks pikka — — Noue rongi personalile | Vedurijuht, kaksikveo korral kordab
pidurid lahti lasta signaali teise veduri vedurijuht.
Kolm pikka ja {iiks | Jaama saabumine ainult osa | Vedurijuht, pOormeseadjad ja
lithike — — — - rongiga signalistid.
Kolm pikka ja kaks | Vedurijuhi abi vO1 | Jaamavahel peatunud rongi vedurijuht.
lihikest — — — - - vagunisaatja, toorongi
toojuhi  vdi  kokkuleppel

mone teise todGtaja veduri
juurde kutsumine

Kaksikveol

Uks liihike - Noue teise veduri | Vedurijuht. Signaali kordab teise veduri
vedurijuhile vihendada vedu | vedurijuht.

Kaks lithikest - - Noue teise veduri | Vedurijuht. Signaali kordab teise veduri
vedurijuhile suurendada | vedurijuht.
vedu
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Kaks pikka ja kaks | Noue teise veduri | Vedurijuht. Signaali kordab teise veduri
liihikest — — - - vedurijuhile vooluvdttur alla | vedurijuht.
lasta
Toukeveduriga veol
Kaks lithikest - - Noue alustada toukamist Vedurijuht. Signaali kordab toukeveduri
vedurijuht.
Uks lithike, iiks pikk | Noue tdukamine Idpetada, | Vedurijuht. Signaali kordab tdukeveduri
ja iiks lithike - — - kuid rongist mitte maha | vedurijuht.
jddda
Neli pikka — — —— Noue toukamine 1opetada ja | Vedurijuht. Signaali kordab tdukeveduri
poorduda tagasi vedurijuht.
Mdrkus:

1. Punktis 31.1 moistetakse vedurijuhi all rongi peas vedava veduri vedurijuhti.

2. Toukeveduriga kaksikveol kordab teise veduri vedurijuht koiki toukevedurilt antavaid helisignaale.
Sel juhul kehtestab raudtee-ettevotia toukeveduri vedurijuhi poolt signaali ,,vooluvottur alla lasta*
andmise korra.

3. Kaksikveol voi toukeveduriga veol voib raadioside olemasolul helisignaale mitte kehtestada. Sel
Juhul toimuvad vedurijuhtide vahelised konelused liiklemistingimuste kohta raadioside vahendusel.

31.2 Tahelepanusignaal veduri, mootorrongi, dresiini vdoi muu veovahendi vile iiks pikk heli
antakse:

31.2.1 rongi ldhenemisel jaamale, teepostile, reisirongi peatuskohale, kiiruse vdhendamist
ndudvale signaalile, vile andmist ndudvale signaalmirgile, siivendile, teekdverikule, tunnelile,
raudteeiilesdidukohale, mahatdstetavale dresiinile, remondipukile, teerullikule ja muule teelt
mahatostetavale raudteeveeremile;

31.2.2 rongi ldhenemisel tookohale alates hoiatuses ndidatule eelnevast kilomeetrist, olenemata
ajutiste piiramissignaalide olemasolust;

31.2.3 signalisti antava késisignaali ,,vooluvottur alla lasta* vastuvotmisel;

31.2.4 rongi ldhenemisel teel tootavatele inimestele ja muudel raudtee valdaja kehtestatud
juhtudel.

31.3 Soitmisel modda vastassuunalist teed, samuti udu, tuisu ja muudel halva ndhtavuse
juhtudel korratakse tdhelepanusignaali perioodiliselt.

31.4 Tahelepanusignaali saamisel peavad signalistid, poormeseadjad, mandovrijuhid ja
rongikoostajad tdiendavalt kontrollima oma todpiirkonda ja vajadusel rakendama meetmeid
ohutu liikkluse tagamiseks.

31.5 Valvsussignaal antakse veduri, mootorrongi voi muu veovahendi vilega iihe lithikese ja
ithe pika heliga ja seda korratakse perioodiliselt kuni signaali andmise eesmérgiga seotud
valvsus on tagatud:

31.5.1 rongi ldhenemisel tinglubavale signaalile ja edasisel litkumisel selle signaali jargi;
31.5.2 rongi moddumisel punase tulega, arusaamatu nédiduga voi kustunud ldbisdidufoorist
parast nende ees seismist ja edasisel litkumisel;

31.5.3 rongi vastuvotmisel jaama kutsesignaaliga ja koikidel muudel juhtudel keelava
signaalniiduga voi rongi vastuvotmisel kustunud sissesdidufoori pdhitulega;

31.5.4 vastassuunalisel teel sditva rongi sissesdidul jaama ja kogu teekonna véltel jaamas.

31.6 Rongide kohtumisel kaheteelise liini jaamavahel antakse tdhelepanusignaal (vedurivile
ithe pika heliga) jargmiselt: esimene kord ldhenemisel vastutulevale rongile ja teine kord
vastutuleva rongi sabaosast moddasditmisel.
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31.7 Rongi ldhenemise helisignaale antakse:

31.7.1 jaamavahel raudteevalvurite, raudteelilesdidukoha korraldajate, kontaktvorgu- ja
teetodjuhtide, mahatdstetavaid remondipukke ja teerullikuid saatvate toStajate poolt ithe pika
heliga;

31.7.2 jaamades podrmeseadja voi signalisti poolt paaritusuunalise rongi ldhenemisel iihe ja
paarissuunalise rongi ldhenemisel kahe pika heliga;

31.7.3 jaamades poormeseadja voi signalisti poolt rongi véljumisel signaalpasuna iihe pika
heliga.

31.8 Suurte linnade, asustatud punktide ja kuurortide ning haiglate piirides voib helisignaale
anda vedurite, mootorrongide vdi muude veovahendite vile tasase heliga, vélja arvatud
toukeveduriga veol, inimestele voi liiklustakistusele otsasditmise ohu korral ja valvsus- voi
héiresignaali andmisel.

10. peatiikk
Hiiresignaalid

32. Hairesignaalid

32.1 Hairesignaale antakse vedurite, mootorrongide, dresiinide vdi muude veovahendite
vilega, sireeniga, signaalpasunaga ja 166kidega vastu iilesriputatud metallist esemeid.

32.2 Jargnevates punktides ndidatud helisignaalide andmine 166kidena toimub:
32.2.1 pikad helid — tihedalt iiksteisele jargnevate 106kidena;
32.2.2 lithikesed helid — harvade 166kidena vastavalt lithikeste helide arvule.

32.3 Uldhiiresignaal antakse iihe pika ja kolme liihikese heli gruppidena jirgmistel juhtudel:

32.3.1 raudteeliiklust dhvardava rikke avastamisel;
32.3.2 rongi sundpeatumisel lumme kinnijddmise tottu, rongidnnetuse korral ja teistel juhtudel,
kui vajatakse ja kutsutakse abi. Uldhéiresignaali voib anda iga raudteetdotaja.

32.4 Tulekahjuhdiresignaal antakse iihe pika ja kahe lithikese heli gruppidena.

32.5 Tulekahjuhdiresignaali vOib andaiga raudteetootaja.

32.6 Raudteeveeremi meeskonna ja rongi teenindava personali hoiatamiseks rongi
lahenemisest eluohtlikult saastatud kohale, mida ilma individuaalseid kaitsevahendeid
kasutamata (gaasimask, kaitsekostiiiim jt) libida ei tohi, piiratakse selline eluohtlikult saastatud
piirkond spetsiaalse ndidikuga ,,saastatud* (joonis 133).
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Joonis 133

32.7 Signaalnéidik ,,saastatud“pannakse nii jaamades kui ka jaamavahel saastatud koha piirist
mitte kaugemale kui 50 m. Jaamavahel piiratakse saastatud piirkond modlemalt poolt,
liilkumissuunas paremalt poolt 1200 m kauguselt teise ndidikuga ,,saastatud®. Signaalndidik
»saastatud“ pannakse roobastee servale.

32.8 Raudteeveeremi juht peab ndidikutega ,,saastatud* piiratud voi jaamakorraldaja
teatises ndidatud koha (olenemata sellest, kas piirkond on ndidikutega piiratud voi mitte)
libima suurima kehtestatud piirkiirusega. Odsel on need niidikud valgustatud.
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